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Mer information om Gétaleden finns pa www.vv.se/gotaleden

Gotatunneln
ger staden nya mojligheter!

GOTALEDEN

Ett projekt i Goéteborgséverenskommelsen

Goteborgséverenskommelsen har till syfte
att stiarka regionens utveckling genom att

forbattra trafiksakerheten och miljén samt
tillgangligheten till regioncentrum.




Med Gotatunneln

Gotaleden dr ett av landets storsta stadsmiljoprojekt.
Nir Gotatunneln ar klar 6ppnas en ny stadsdel — Sodra
Alvstranden — f6r goteborgarna, turisterna, operabess-
karna... trafikbarridren forsvinner och staden aterfar
sin ursprungliga och levande kontakt med vattnet.

Gotaleden &r en stor trafikbarridr. Ett vardagsdygn passerar
ca 65 000 bilar och lastbilar.

Gotatunneln l6ser manga problem...

Det blir ofta kéer pa den hart trafikerade Gétaleden.
Trafiken bromsas upp vid trafiksignaler och de redan
hoga bullernivaerna och avgasutsldppen okar ytter-
ligare. Det dr svart for gdende och cyklister att korsa
leden och det leder till manga olyckor.
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oppnas staden mot

...och oppnar stora mojligheter!

Nir genomfartstrafiken flyttas ned i tunnel mellan
Jarntorget och Lilla Bommen okar trafiksikerheten.
Framkomligheten och luften blir bittre med ett jam-
nare flyt i trafiken och de kraftiga bullerstérningarna
torsvinner.

Sodra Alvstranden kan férvandlas till en verkligt
attraktiv miljé med plats for bostider, strandpromena-
der, cykelvigar, kulturella och maritima centra, butiker,
caféer, restauranger — och kanske ett parkomrade vid
GoteborgsOperan. Med tunneln kan manga visioner
bli verklighet!

Nir tunneln ar klar byggs vigen ovan jord om till
lokalgata med sparvagnsspar for att fardigstilla den s k
Kringen — en sparvigsring som knyter ihop kollektiv-
trafiksystemet.

Projekt Gétaleden omfattar strickan fran Fiskhamnsmotet till tunneltraget 6ster om Gétailvbron. Kartan visar inom vilka omraden

huvudentreprenérerna arbetar. Bergtunneln har drivits fram fran tvé arbetstunnlar medan betongtunnlarna byggs i 6ppna schakt.




vatinet

Raka vidgen gar i en stor hage genom berget
Hela ombyggnaden av Gotaleden omfattar drygt 3 km,
varav tunneln ar 1,6 km (se karta sid 10-11).

Gotatunneln passerar under centrala Géteborg med
stadens dldsta bebyggelse. Sprangningarna har utforts
med stor forsiktighet for att fa minsta mojliga paverkan
pa byggnader och grundliggningar.

Strackningen har valts for att tunneln ska g i berg
sd mycket som méjligt. En tunnel genom lerjord 4r
flera ganger dyrare dn en bergtunnel.

Tuffa utmaningar i berg och lera!
Gotatunneln bestar av tre delar — en bergtunnel i mitten
med anslutande betongtunnlar i var dnda.

Bergtunneln ar 1 km lang, bergkvaliteten dr bra och
limplig f6r tunnelbygge.

Betongtunnlarna byggs i jord som till stor del bestar av
16s och sittningsbenigen lera. Detta kriavde omfattande
grundliggningsarbeten och forstirkningsatgirder.

Vid 6vergangen mellan berg- och betongtunnel vid
Lilla Bommen och Rosenlund var schakterna extremt
djupa, ned till 20 meter.

Enkla och tydliga trafikplatser

Trafikplatsen vid Lilla Bommen knyter an till resecent-
rum vid Centralstationen, Nordstan och Gétadlvbron.
Trafikplatsen vid Jarntorget knyter ihop Jarntorgsom-
radet och det lokala vignitet utmed hamnen.

Figuren ovan ar férstorad tio ganger i hojdled for att tydligare
visa hur tunneln gar i berget.
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Det blir battre flyt i trafiken under jord. Ovanfér finns plats for
en trevlig strandpromenad. Detta &r ett férslag som diskuteras.

For mer detaljerad information om arbetet
med Gétatunneln och dess anslutningar finns fakta-
blad 6ver tekniskt intressanta arbetsmoment.




Ett omfattande och komplicerat bygg

Betongtunnel Jarntorget — Rosenlund
Denna tunneldel bérjar norr om Folkets Hus och slu-
tar under Rosenlundshuset, dar bergtunneln tar vid.
Betongtunneln dr knappa 400 meter lang. Passagen
vid Rosenlund 4r det mest komplicerade avsnittet pa
hela tunnelbygget.

Tusentals palar har slagits ner under tunnelns bot-
ten for att inte tunneln ska sitta sig eller tryckas upp
av grundvattnet; de lingsta palarna dr drygt 50 meter.
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2005 ir sista sisongen som Paddan trafikerar den specialkonstruerade
langstal — och Rosenlundskanalen ser ut som férr. Men kanalens botten

Jarntorgsmotet (var 2005).

Rosenlundshuset fick ett lyft

Tunneln "kolliderar” med grundliaggningen under
Frilagerhuset och Rosenlundshuset, som dirfor avvix-
lades. Det innebar att huset férdes 6ver till en tillfillig
grundliggning pa avvixlingsbalkar, med pagiende
verksambhet kvar i huset. Nu vilar den delen av huset

pa tunneltaket. Vid Esperantohuset i férlingningen av Kungsgatan. Hir flyter snart
vattnet i kanalen igen (var 2005).



akvedukten. Efter arets sisong rivs akvedukten — som &r landets
vilar da pa tunnelns tak (var 2005).

Bergtunnel Rosenlund - Lilla Bommen
Mittdelen av tunneln gar i berg. Sprangningsarbetena
avslutades i november 2004.

Bergsaker titning!
For att fa tunneln tit har den forinjekterats. Drygt 7o st
19 meter langa hél borrades som en krans utanfér den
blivande tunneln. Halen fylldes under hogt tryck med
cement som spred sig till de naturliga sprickorna i
berget och bildade en tit skirm runt tunneln.
Gotatunneln dr mycket tit — bara 15 liter vatten per
minut licker in i hela tunneln.

Skrotning och utlastning

Efter sprangningarna rensades berget fran l6sa stenar
och forstarktes med fyra meter langa bultar. Vaggar
och tak sprutades med fiberarmerad betong.

Allt berg sprutas in med fiberarmerad betong och 4 meter langa
bultar borras in i berget. | bildens underkant syns nagra av de
1300 platsgjutna betongplintarna (hést 2004).

En trolsk vy 6ver arbetena i bergtunneldelen som de sag ut
hésten 2004.

Viggelement monteras i bergtunneln. Pa dessa ska sedan
24 000 m2 vitt kakel appliceras (hést 2004).



Genom djupa lerlager

Betongtunnel vid Lilla Bommen

Betongtunneln stricker sig fran bergtunneln vid Has-
selbladshuset till tunnelmynningen vister om Gota-
alvbron. Tunneldelen blir drygt 200 meter lang.

Djupt i leran grivdes Goteborgs ildsta batfynd fram. Det s k
Gotavraket fran 1600-talet haller nu pa att konserveras (2001).

Nir Goteborg grundades nadde dlven dnda upp till
stadsmuren vid Sankt Eriksgatan. Marken 4r gammal
sjobotten med 16s lera ned till mer dn 100 meters djup.

Ocksa hir byggs kraftiga stodkonstruktioner runt
tunneln — men med en annan metod.

Ny miljovénlig teknik med slitsmurar

Hir anvindes ocksd den for Sverige nya tekniken att
gjuta slitsmurar i betong. Detta som alternativ till stal-
spontning som medf6r mycket buller och vibrationer.
Totalt gots ca 200 sektioner och for att murarna ska
std emot leran monterades grova stimp av stalror
mellan sidoviggarna. De tas bort nir man aterfyllt
mellan slitsmur och tunnelvigg.

Gripskopan graver en 20-30 m djup
slits (1) och samtidigt fylls halet (2)
med bentonitlésning (lermineral
och vatten) fér att halla viggarna
pa plats. En armeringskorg sinks ned (3) och halet gjuts underifran,
under vatten. Bentonitlésningen pumpas upp (4), renas och ateran-
vinds. | botten gjuts slitsmurar vinkelratt mot sidorna (5).
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Gotadlvbron har fatt hégre stéd och nya balkar diar Gotaleden
passerar. Betongterrasserna kommer att prydas av véxter (var 2005).

Bergtunneln méter betongtunneln under Torggatans mynning vid
Lilla Bommen (hdst 2004).
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Omfattande armeringsarbeten vid Lilla Bommen. Tunnelns botten
ar ca 1,5 meter tjock (var 2005).



Sakerheten ar i fokus

Samverkande sikerhetssystem —

Hog sikerhet har varit vigledande vid utformningen av
tunneln och dess tekniska system. Tunneln bestar av
tva parallella r6r som forbinds med tvirtunnlar var
hundrade meter, totalt 15 st. Denna utformning utgor
grunden f6r en modern siker tunnel.

Systemen syftar till att begransa olycksrisker, brand
och skador, underlitta effektiva riddningsinsatser och
snabbt anvisa alternativa vagar.

Men for att fa en sa siker tunnel som majligt kravs
ocksa en hel del teknik — dels f6r normal skétsel, dels
for att kunna hantera olyckshidndelser och stérningar.

= kraver mycket teknik
De tekniska installationerna dr omfattande. Tunneln
utrustas bl a med system for trafikstyrning, kamera-
overvakning, kommunikation, kraftforsorjning, belys-
ning, brandlarm, vattenavledning och ventilation.

Tre driftcentraler i tunneln sikerstiller att kraft-
forsorjning och styrning fungerar. Radio och telefoni
kommer att fungera i hela tunneln.

Torr, fin och vil ventilerad
Nyckeln till bra ventilation i biltunnlar dr enkelrik-
tad trafik. Vid normal trafikbelastning dr tunnlarna
sjalvventilerande genom att bilarna i tunneln skapar
ett sjalvdrag. Blir det kder, startar fliktarna och okar
ventilationen.

Separata system for vattenavledning tar hand
om drineringsvatten, dagvatten och spolvatten fran
rengoring av tunneln.

Ljuset i tunneln
For att ge bra ljusforhallanden installeras genomga-
ende allménbelysning och férstirkt belysning vid
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mynningarna som hjilper 6gonen att stilla om sig till
tunnelljuset. De genomgaende armaturerna belyser
bade vigbanan och de vita viggarna for att ge en ljus
och trivsam fird genom tunneln. For ckad sikerhet
finns dven nodbelysning, ledbelysning och extra belys-
ning pa nischerna vid tvirtunnlarna. Fér att markera
lagpunkten i tunneln monteras sirskild effektbelys-
ning som dven fungerar som utsmyckning.

TIC haller koll

Viktiga hjilpmedel for TIC, Vigverkets TrafikInforma-
tionsCentral, dr de kameror som 6vervakar tunneln och
hela leden dygnet runt. Vid olika hindelser far TIC larm
och kan agera bl a med hjilp av kameror som auto-
matiskt aktiveras vid ritt plats. Trafikanterna kan fa
kontakt med TIC inne i tunneln via nédtelefoner och
hjalptryckknappar. Webbkameror utanfér tunneln blir
tillgangliga for allmédnheten via Internet.

Effektiv olycksberedskap

Vid en olycka och andra hindelser aktiveras ett antal
avancerade system. Via kamerorna detekteras t ex ett
stillastdende fordon, TIC far larm och ritt kamera
tands upp. Trafikstyrningssystemet stinger automa-
tiskt av ratt korfilt och sinker hastigheten i tunneln.
Vid en allvarligare olycka stanger TIC av tunneln och
informerar trafikanterna via hogtalare och digitala
skyltar att limna sina bilar och utrymma tunneln via
nirmsta tviartunnel bakat i firdriktningen. Om ett
fordon brinner gar dessutom ett brandlarm till radd-
ningstjansten som snabbt kan komma pa plats. Brand-
rok evakueras effektivt med hjilp av fliktarna i taket
och branden kan bekdmpas via tvirtunnlarna fran det
friska roret.
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Oppnas for trafik sommaren 2006!

Tunnelns utformning
Tunnelns lagsta fria hojd dr 4,7 meter. Hogsta tillatna
hastighet blir 7o km/h.

Trafikplatserna vid Jarntorget och Lilla Bommen ir
utformade sd att det blir naturligt att vilja tunneln.
Tunneln ska uppfattas som ett tryggt och positivt
alternativ. Interioren dr lugn med ljusa kakelklidda
viaggar och morkt tak.

Om ett tunnelrér méste stingas av, leds trafiken
om till det lokala gatunitet ovan mark.

Byggs med storsta méjliga miljohéinsyn

Stor hidnsyn tas till omgivningen under byggtiden,

bl a genom hérda krav pa buller- och vibrationsnivaer.
All paverkan pa omgivningen redovisas och f6ljs

upp i ett omfattande kontrollprogram.

Trafiken under byggtiden

Under hela byggtiden har trafiken gatt pd Gotaleden
med trafikomliggningar i olika skeden vid Lilla
Bommen, Stora Badhusgatan och Jarntorget.

Alla storre trafikomlidggningar dr nu genomforda
och nista gang trafiken leds om &dr nir Goétatunneln
oppnas.

For den som gér forbi och vill se vad som hinder
pé arbetsplatserna finns flera fonster i planken dir det
ocksa finns informationsskyltar.

Alla ska veta — sa mycket som mojligt!

Ménga minniskor berors pa olika sitt av bygget och
informationen kring projektet 4r omfattande. Nyhets-
brev skickas ut manadsvis och de narboende kan triffa
Vigverket och entreprendrerna pa informationsméten.
Hemsidan — www.vv.se/gotaleden — halls stindigt
uppdaterad.

Vad hander sedan?

Nir Gotatunneln dr klar kommer Goteborgs Stad att ut-
veckla omradet ovanfor tunneln. Pa Stadsmuseet finns
en utstillning med forslag pa hur det kan anvindas.
Folj diskussionen kring planeringen av Sédra Alv-
stranden och limna synpunkter pad www.alvstaden.se.
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Tunneln far tre kérfilt i varje riktning med végrenar pa vardera sidan. Avstandet mellan tunnelréren &r férkortat i figuren,

i verkligheten dr det ca 10 meter i bergtunneln.

Gotaleden, hela oo 3,3 km
GBLAtUNNEIN e 1,6 km
Gang- och cykelvigar .. 3 km
Nya broar o 5 st
Bergschakt oo 300 000 M3
Jordschakt o 600 000 M3
Betongmingd . 150 000 M3
AMMEriNg o 15 000 ton

Berdknad kostnad ..., 3,2 miljarder kr

HARDA FAKTA

AKTIVITET

Forber. arb.

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

Arbetstunnlar
Bergtunneln
Lilla Bommen
Jarntorget
Installationer

Trafiképpning

Efterarbeten

TIDPLAN GOTALEDEN




Ett samarbete pa alla nivaer

"Gotaleden ska vara det mest lyckade
stadsmiljobygget for alla.”
Pa Gotaleden pagar ett sirskilt samarbete mellan
bestillare och entreprendrer.

I Rétt Direkt drivs fragor med syfte att uppnd en SNUBBELFRI
god arbetsmiljo och trivsel, att personskador inte ska
intréffa, for sikrare produktion och bittre kvalitets-

tinkande, att skapa forstaelse for omgivningsmiljon

och varandra. Planering och samverkan ska vara i Héir far det inte finnas
fokus nagot att snubbla pa!

GOTALEDEN

Projektet fokuserar pa fyra omraden: VinnaVinna,
Arbetsberedning, Arbetsmiljé och Omgivningsmiljo.

De gemensamma malen har brutits ned till hand-
lingsplaner och aktiviteter.

Informations- och utbildningsmaterial bestar bl a av
arbetstagarhandbok, temaaffischer och kampanjtid-
ningar. Dessutom genomfors tavlingar kopplade till
aktuella teman. Samtliga budskap nar arbetstagaren
inne pa arbetsomradena.

Arligen delas Guldhjilmen ut —
priset pa 25 ooo kr for arets bista
forbittringsarbete.

VARFOR?

Arbetsmiljo

Skanska

Gotaleden

Ett stadsmiljdprojekt som berér omgivningen

RATT DIREKT PA GOTALEDEN
VinnaVinna ¢ Arbetsheredning ¢ Arbetsmilic ¢ Omgivningsmiljd
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Guldhjalmen belénar basta forbattringsférslag inom halsa och Overst  Exempel pa kampanjaffischer.
sikerhet. 2005 belénades anpassning och ateranvindning av Underst En utstillning fokuserade pa vikten av att hellre slita ut
gjutformar till de 1300 plintarna langs tunnelvaggarna (var 2005). verktyg och utrustning &n manniskor (var 2005).



Gotatunneln - ett gigantiskt projekt
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For att std emot det stora jord- och vattentrycket byggs tunneln 30 meter in under Rosenlundshuset slutar betongtunneln och
vid Jarntorget innanfér extremt grov stalspont och gjuten Svergar i bergtunneln. En del av huset vilar pa tunneltaket
tatplatta i botten (host 2002). (hést 2004).
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under Goteborgs innerstad

Borriggarna var eldrivna fér att ge battre arbetsmiljs.
Spréingningarna skedde med stor férsiktighet fér att paverka
omgivningen sa lite som mojligt (var 2002).

Traget ner fran 6ster vid Lilla Bommen. | terrasserna sétts

vixter och kullersten. Ett par viggar klids ocksa med granit
(var 2005).
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Oversiktlig strickning av Gétatunneln. Nar tunneln dr klar férsvinner trafikbarridren och det blir méjligt att flanera mellan
city och Sédra Alvstranden — hela vigen fran Jarntorget till Lilla Bommen.
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Mer information om Gétaleden finns pd www.vv.se/gotaleden
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